HUELGA QUE?

~ No hay duda que las decla-
maciones no bastan para dar conte-
nido auténtico al anhelo de las ma—-
sas que hoy sienten la rebeldla en
sus entfrafics, como pocas veces se
ha dodo en el acontecer argentino.

Pero hay un hecho incuestio
nable de trascendencia nacional e
intemacional: 6,000,000 de traba
jadores han manifestado por boca
de sus dirigentes, que los represen-
tantes de las fuerzas Armados en
el gobierno han asumido la actitud

de sirvientes de la oligamqula nati-

va y el imperialismo extranjero.

Lo huelga fijada para el dia
14, da demasiado tiempo a que los
grandes infereses, miovilicen todas
sus fuerzas para neutralizar el espi™-
ritu combatiente del pueblo.

Pero de cualquier manera sig
nifica un paso adelante y ese dia -
no debe haber un solo trabajador en
su casa. Todos deben estar colabo-
rando, adn por su propia cuenta, pa
ra que ésta sea la huelga mdés tras-
cendental que haya realizado la -

clase obrera en el pafs, después del
glorioso 17 de Octubre de 1945.

El Peronismo debe estar en la
calle porque debe sentir el movi-
mienfo como propio v por su esencia

revolucionaria y nacional debe co-
locarse a la cabeza de los aconte-
cimientos para darle su contenido
verdadero.

Después de la huelga de 24
horas fijada, podré hacerse ofra de
48 horas. - Pero cabe preguntarse:

Y DESPUES?

Después solo le que-:h al pue
blo la rebelién.

Yslmm,simsa
&nmenlohomhnstdncoque

vivimos, tras la rebelién llegard i-
nevitablemente la hora de lalil:em '
cién nacional.
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mente escondidas y la trampa de su formu
lacién agobiada por un espeso manto de -
frases "técnicas" y palabras pseudopairié
ticas.

En ninguna de estas pretendi—
das sistematizaciones posteriores al golpe
setembrino de 1955 se va al fondo de la -
cuestién: que la red ferroviaria es una he
rencia colonial de la voracidad britdnica.
El diagrama de las lineas confluye hacic
el puerto exportador, boca de salida de -
los productos primarios traldos de provin—
cias con destino final para la metrépoli su
bordinadora. Tampoco se informa que los
ferrocarriles, al ser adquiridos por el go-
bierno peronista, pasaron o constituirse en
un tesoro de la soberania nacional.

Menos adn, analizan los "ex—
pertos” el por qué tantos caminos fueron
construldos en competencia con el ferroca
rril y no complementando o las redes. Una
Ley Nacional del Transporte, vieja aspira
cién popular, seria el instrumento Ilamado
a ordenar el funcionamiento de todo el es
quema de traslado de nuestros bienes en -
funcién de las necesidades del pafs y de la
promocién de las zonas més atrasadas en <.
crecimienio econémico, tarea de fomento
'mprescindible para e desarrcllo arménico

de todas las Greas productivas.
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Que la angurria de los monopo
lios tiene por pieza favorita la desarticu—

lacién de nuestros ferrocarriles, es otra -
verdad no contemplada en los sesudos exa
menes del "céncer nacional®, como gus—
tan llamar al problema los cipayos amigoes
de las frases hechas. La confabulacién es
variada e incluye o piratas de cuello duro
muy conocidos en los ambientes internacio

nales y soportados por los puebiostb! Ter-
cer Mundo.

Nadie discute la existencia del
del déficit y la urgencia parcunceh!@ o
Perc las soluciones son fundam

opuestas a los planteos de ios plones ’déc—

nicos". Hay 30. 000 vagones y 3. 000 %co
motoras que urgen ser reparados y un par-
gue de material rodante e infraestructuras
(vlas e instalaciones) que requiere una re-
novacidn inmediata. Esto significa que se
precisa més y no menos personal, que los
talleres deben ser modernizados y alcanzar
un nivel operativo eficiente que ahora no
tienen por las penurias de instalaciones y
herramientas gue padecen.

Todas estas precisiones constifu
yen una minima parte de las medidas a en’
carar en un plan de racionalizacién ferro
viaria que se integre en una estrategia e-
conémica nacional. Claro esté, semejante

~ perspectiva sélo se hace viable si el poder

polMtico se encuentra en manos populares y
no al servicio de intereses antinacionales,

como ocurre m i
~ Isigue m 14)



FERROCAR

EN TRE







- 16 -

LOS Los trabajadores del puerto son
después de los azucareros, los primeros -
PORTUARIOS en recibir las consecuencias de la polm-
- ca econémica del Gobierno.
Come consecuencia de ese "pri.
LA vilegio" desde el 19 de octubre, los por-
tuarios estdn en huelge pé?hempo indeter
"SOLIDARIDAD" *  minado.

Las leyes emitidas por el gobier
no militar por las cuales se dispuso la apli
LA cacién del nuevo reglamento de trabajo,

bajo la supuesta y muy publicitada infen-
G. F. cién de "perfeccionar los frabajos que se
realizan en el puerto" echaban por tierra
las conquistas sociales de los portuarios -
-especialmente las obtenidas durante el go
bierno del general Perén- y la interven-
cién al sindicato SUPA, fueron las dos prin
cipales causas de este conflicto doloroso,
negociado y pretendidamente quebrado.

La dignidad y la fortaleza de -
los trabajadores del puerto han servido pa
ra demostrar a todo el movimiento obrero
argentino, que las esperanzas despertadas

por el gobierno del general Onganfa, se
hm ido transformando con el correr de los
dfas, en la dura realidad de ver como las
Fuerzas Armadas y el Estado todo, estén,

como en 1955, al servicio de la oligarqula
y en contra de la clase trabajadora. '

hmesiunoeslcmlcoemenm

2a que los obreros y militantes de la causa
nacional deben extroer de los sucesos: la

& : (5“‘90_‘--?59- 18)
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huelga ha servido para demostrar para que
sirven las idas al Colén, las antesalas en

~ los Ministerios y el desmayo mistico ante
Ios mlllos obispales.

- Ademés, la lullu de una estra-
tegia revolucionaria para la foma del po-
der por parte de los trabajadores hace que
todos los conflictos gremiales se pierdan y
se agoten en si” mismos sin que la solidari-
dad de la clase y la organizacién combati
va proyecten la enomme energla de lucha,
hacia la victoria definitiva.

También sirvié la huelga de los
portuarios para el despertar de las bases
sindicales y su colocacién en una actitud
critica con relacién a las direcciones sin-
dicales que demuestran en el conflicto,no
estar preporadas pare dirigir a sus gremios
en este tiempo de lucha. Evidentemente,
estos tiempos exigen direcciones gremiales
dispuestas a perderlo todo en la batalla. A
perderlo todo enfrentando al gobiemo, o
perderlo todo por el repudio de las bases.

Los trabajadores portuorios han
soportado con el transcurrir del conflicto,
'ma dolorosa experiencia: sentir la lace-
rada’soledad social sobre sus espaldas, en
medio de una clase que tiene en el ejerci
cio de la solidaridad combativa una de sus

. mds eficaces armas de lucha, y observar
" como la Central Obrera, en vez de asumir

como propia la situacién y compartir los -
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